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Mesélne nekiink arrél, hogyan lett Onbél navigator, és hol talalkozott elészor a légi

térképészeti eljarasokkal?

Eredetileg helikopterpilota voltam. Amikor Erés Alajos navigator nyugdijba ment, és a
helyére keriiltem, 1976-t6l, hivatdsos katonaként a Térképészeti Intézetnek dolgoztam.

A haboru utan hogvan kezdodott ajra a térképészeti célu légifényképezés

Magvarorszagon?

1976-ra mar tal voltunk az Gjrakezdés idészakan. Akiket ismertem, Gersi Istvan, Lanczi
Istvan, Vagany Laszl6 légifényképészek és Erds Alajos navigator kezdték ajraépiteni a légi
térképészeti kapacitast. Kisérletezés utan eleinte Li-2-eseket hasznaltak és a habortbol
megmaradt jo minéségli Zeiss kamarakat. Ezeket sajnos kivontak, mire odakeriiltem. A
szovjet AFA -TE kamaraval csupan két repiilésem volt, de nem volt megbizhatd. Az RC 8-ast
hasznaltuk altalaban. Az RC kamerak tulajdonjoga a Honvédség, a Miiszaki Egyetem ¢s a
FOMI koz6tt oszlott meg.

Késébb mar a Mezoégazdasagi és Elelmezésiigyi Minisztérium Repiilégépes Szolgalat (MEM
RSZ) adta a az Antonov An-2 repiildgépeket, pilotat és a radiost, mig a mérékamerat,
navigatort és a fényképészt a térképészeti intézet. igy négy fobél allt egy személyzet. Ez aztan
nagyjabol az 1980-as évek kozepéig igy miikodott.
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Mesélne a Néphadseregnél toltott idoszakrol?

Hajgato Zoltan navigatort fél évvel utanam képezték ki, 6 is helikopter pilota volt eldtte.
Lanczi Istvan alezredest nagyon szerettiik, a védod szarnyai alatt nevelkedtiink. Hamar az L—
410-esre kertiltiink gyakorolni.

Hogy miikodott a Légifényképész Alosztaly?

A Légifényképész Alosztalyban voltak a navigatorok, 1égifényképészek, a fotélabor
személyzete és a 1égifénykép kiértékeldk.

A FOMI szedte 6ssze a légifényképezési munkakra az igényeket és 6k adtak ki a feladatokat a
honvédségnek (majd 1985 utan az RSZ-nek). Kohari Istvan, Nelhiibel Tamasné és Winkler
Péter szervezték a munkékat a FOMI allomanyabol.

Amikor a FOMI 6sszeszedte a munkakat, egy pauszpapirt kaptunk, amire fel volt htizva a
repiilend6 utvonal, a szelvények €s egy-egy azonositasi pont. Rafektettiik a pauszt a sajat
térképeinkre és atszurva atvittiik a lerepiilendd sorokat.

A replilés utan az eredeti negativokat a Lanczi Istvan vezetése alatt all6 Légifényképész
Alosztalyndl a laborban eldhivtak. Lanczi mindig személyesen ellendrizte a folyamatokat, a
probafelvételeket elohivas utdn megnézte, €s ha kellett korrigaltatta az eléhivas koriilményeit.

Csak Sandor 6rnagy, a Kiértékelé Csoport fondke és a csapata felvitték a megvalosult
képkozéppontok helyeit ugyanarra a térképre, amin kordbban a repiilési nyomvonalakat
jeloltiik. Csék 6rnagy volt a rezsim tiszt (késébb cenzornak hivtak) és a légifényképészek és
navigatorok nem szerették, mert oriilt, ha valaki navigacids szempontbol hibat vétett, élvezte
leleplezni az ilyen helyzeteket, €és persze tanacsokat adott.

A kiértékelés soran azokat a rezsimtiszt altal meghatarozott teriileteket, amin védett
objektumot talaltak a 3-4 lany fedte le piros folidval a negativon. Errdl Gjra negativot
készitettek (masodnegativ), amin igy csak sdtét folt latszott a titkolt helyekrol, €s ezt kapta
meg a megrendeld. Az eredeti negativokat a néphadsereg tarolta. A 1égifelvételek titkossagi
fokozata is allamtitok volt.

A Kiértékeld Csoportban 3-4-en dolgoztak Csak drnagy alatt, példaul Vagany Laszlo
felesége, Rétfalvi Erzsébet és valamilyen Andrea és Bernath Istvan is ott volt rovid ideig.

Az egyik legmodernebb repiildgéppel és akkor modern mérékamerakkal dolgoztunk, egy jol
szervezett szervezetként, a legkivalobb vezetdvel. A katasztrofa egy nyari nap reggelén, 1977.
augusztus 6-an kovetkezett be.

1977-ben épitkeztek a sziileim, és megkértem a Lanczit, hogy hadd segitsek nekik,
szabadsagot vettem ki. Ha mar nem repiilhettem veliik, mivel ttba estiink a repiilési
utvonalukon, ezért a hazunk felett csinaltak két kort, és gy mentek tovabb az L-410-essel (L-



410AF, HA-YFA). Két nappal kés6bb értesiiltem rola egy eskiivén, hogy lezuhantak. Hajgato
Zoltan egy An—2-esen dolgozott aznap, 6 ezért Giszta meg. Horvath Jozsef vezette a gépet
(késobb is kollégaim lett az RSZ-nél), Németh Tibor volt a 1égifényképész, és Horvath
Kalman a radioés. (Kalman lett késébb utdnam az RSZ-nél a 1égifényképész csoport vezetdje.)
A repiil6gép rossz latasi viszonyok kozott, a magassag téves megitélése miatt a Balatonra
ereszkedett, az orrfutd vizet fogott és a gép lezuhant. A balesetben Lanczi Istvan azonnal
¢letét vesztette, a személyzet tobbi tagja a repiilogép felhasadt torzsén keresztiil kiesett, vagy
elhagyta a roncsot. Oket a partrél érkezék csonakkal mentették ki, mert a sériiléseik miatt nem
tudtak volna kitszni.

Lanczi Istvan halala utan Bikszegi Viktor lett az alosztalyvezetd. A Repiildgépes Szolgalat
lezuhant HA-YFA lajstromjelii L-410-esét joval késébb sikertilt csak potolni a HA-YFC
lajstromjeli géppel, de a parancsnokunk elvesztése volt az igazi katasztrofa, ami nehéz
iddszakhoz vezetett.

Mesélne a Repiilogépes Szolgalatnal toltott idoszakrol?

1980. januar elsejével szereltem le. 1981-ben a Repiildgépes Szolgalat megalapitotta a
tavérzékelési csoportot, és navigatorként allomanyba keriiltem. A belépésem 3. napjan ram
biztak a kiskunhalasi olajmez6 fényképezését, mert a radidosok nem boldogultak a térképes
navigécioval. Fogalmuk sem volt, hol vannak és szalloigévé valt, hogy a pildta vicebdl
felkialtott, "ne szérakozzatok, itt mar pirosak a villamosok!". Az ARGOS-hoz hasonldan a
Repiilégépes Szolgalat Stadidja is dsszeépitett Hasselbladokat ehhez a munkéhoz. A
célzokésziilékeket a honvédség nem adta oda, mert konkurenciat latott a kapacitasukban. Az
MT I-ben szerették volna hivatni a kozépformatumui negativokat, de ilyen hosszu tekercset
nem tudtak nagyitani, igy 3-4 kockanként felvagtak a filmet. Igy viszont sajnos
osszekeveredtek, raadasul volt, amit jobb, volt, amit bal profillal hivtak elé. Egy jellegzetes
vasuti keresztez0dés mentette meg az 1) allasomat, mert azt nézegetve jottem ra, hogy azért
nem tudom Osszeallitani a sorozatot, mert egyes képeket forditva dolgoztak ki.

Hamarosan ¢én lettem egymagam a tavérzekelési csoport az RSZ-nél €s néha még a honvédség
is atkért munkakhoz. Mivel eredendden helikopter pilota voltam, szerettem volna, ha
helikopterpilotaként is alkalmaznak az RSZ-nél és ezt az igéretiiket is betartottak, a navigatori
munkam mellett repiilhettem helikoptereket is idonként.

A térképészeti An—2-esek fedélzetén a pildta, a navigator és a fényképész nem hallottak a
kiils6 radioforgalmazast, csak a belsé kommunikéciot, és a radids feladata volt kifelé
kommunikalni. Ezzel csokkentették a rank nehezedé nyomast, hogy ne kelljen annyi
mindenre koncentralnunk.



Hogvan erosodott meg a Szolgalat szerepe?

A katonaknal 1985 koriil valami okbdl meg kellett sziintetni a polgari célu 1égifényképezést.
Ennek nem tudom az okat, mert akkor mar régdta az RSZ-nél dolgoztam. Ekkor jott at téliik a
tobbi volt kollégam a Repiilogépes Szolgalathoz. A térképraktart is athoztak, ennek a tarolasat
nekem kellett megszervezni. Engem neveztek ki csoportvezetének, és azok a katonak voltak a
beosztottjaim, akik korabban engem tanitottak. A létszamndvekedés miatt osztallya valtunk,
¢s megérkezett az ujabb L-410-es repiilégép is (HA-YFC). Aztan Jambor Csaba lett az
osztalyvezetd, de miutan atment a mentékhoz, és én léptem a helyébe.

Ekkor mar nem térképészeti csoportnak, hanem Kiilonleges Repiilési Osztalynak hivtak
benniinket. Erkeztek még fényképész An—2-esek, miutan az elsé kettt elvitték a nyiregyhazi
iskolaba kiképzdgépnek, hat allt rendelkezésre. A térképész gépeinknek nagyon modern
festésiik volt, feliil fehér, kozépen piros sav, alul sarga, az orr felsé részén pedig fekete, hogy
a fényvisszaverddés nehogy elvakitsa a személyzetet. Ezt késébb egy még modernebb feliil
fehér, kozépen tort vonalakban fekete, alul vajsarga festés valtotta. Mind az 6t An—2-esnek és
az L—410-esnek volt 1égifotod aknaja a nagyformatumi RC mérékamerakhoz. Utobbiban kettot
is lehetett alkalmazni egyszerre. Kézépformatumua Hasselblad 6sszeallitas mindegyikben
elhelyezhet6 volt, de ilyet csak egyszer vagy kétszer alkalmaztak. Az RSZ-nek a Budadrsi
Repiildtéren kiviil a nyiregyhdzi és a kaposvari repiildtereken is volt nagy javitobazisa.

Az RSZ-nél volt egy modellezé miihely, a vezetdjét, Vajner Barnat kiképezték
légifényképésznek. O sok taviranyitast modellt repiilt, de, hogy légi fényképészeti munkat
végzett volna taviranyitasu repiildvel vagy helikopterrel, arra nem emlékszem.

Melvik idoszakban melyik lajstromu fényképezo repiilogépek iizemeltek?

1976-ban, mikor a Magyar Néphadsereg Térképészeti Intézetébe keriiltem a HA-ANE (An—
2), HA-ANF (An-2) HA-YHA (An-2), HA-YFA (L-410) voltak a térképész repiilégépek,
amelyeket a MEM RSZ iizemeltetett. 6 pilota, 6 radios és nagyjabol 6 szerel tartozott a
MEM RSZ részérdl ezekhez a gépekhez. Térképész csoportnak nevezték Sket. A térképész
gépekkel mindegyikkel lehetett ¢jszakai repiilést végezni, és a személyzet is ki volt erre
képezve, bar mikor ilyen repiilésre valoban igény mutatkozott mar a nyolcvanas években, az
¢éjszakai hotérképezéseknél, addigra kevés gyakorlorepiilést végeztek, igy féleg a megbizas
elvégzése elott potoltak be az €jszakai repiilési gyakorlatot.

1980. januar 1-ével szereltem le. 1981-ben mar civilként tértem vissza a térképész munkaba,
ekkor a HA-YHA, HA-YHB, HA-YHC, HA-YHD, HA-YHE lengyel gyartmanya An—2-esek
alltak a Reptiilogépes Szolgalat rendelkezésére. Ekkor még nem volt meg a masodik [.410-es,
a HA-YFC 1985-ben érkezett.



Kik voltak az egyes idoszakokban a személyzetek?

1976-ban a Térképészeti Intézet Légifényképész alosztalyan:

Navigatorok: Lanczi Istvan Alezredes Alosztalyvezetd, Bikszegi Viktor Alezredes,
Takécs Jozsef Ornagy, Fegyveres Erné Szazados, Ivanicska Ferenc Szazados, Erds
Alajos Alezredes, Németh Laszl6 Hadnagy, Hajgat6 Zoltdn Hadnagy.

Légifényképészek: Beviz Arpad Féhadnagy, Perei Laszl6 Szazados, Vagany Léaszlo
Szazados, Ungar Laszlo Ormester, Németh Tibor Ormester.

Légifénykép kiértékelok: Csak Sandor Ornagy (egyben rezsimtiszt), Rétfalvi
Erzsébet, Bernath Istvan, Vagany LaszIoné, ............. Andrea.

A laboratériumban két f6 dolgozott.
A Repiilégépes Szolgalat személyzete 1976-ban:

Pilétak: Fejér Miklos Csoportvezetd, Horvath Jozsef, Erdds Mihaly, Makkai Lajos,
Ocsovai Lajos, Kemény Gabor.

Radioésok: Horvath Kélman, Matzon Jend, Halasz Péter, Frankow Rébert, Gyorgyi
Janos, Selényi Lajos

Repiilogépes Szolgalat személyzete 1981-ben:

Pilotak: Makkai Lajos Csoportvezetd, Ocsovai Lajos, Paroczai Attila, Kisely Ernd,
Kojics Jubomir, Javor Géza.

Radiésok: Horvath Kalman, Matzon Jend, Halasz Péter, Frankow Roébert, Gyorgyi
Janos, Selényi Lajos

Repiilogépes Szolgalat tovabbi személyzete 1985-tol:

Pilotak: Csanyi Janos, Papp Gyorgy, Bakonyi Péter, Kemény Gabor, Toth Gyorgy,
Blachtik Gyorgy, Bona Marton, Gittinger Péter, Takacs Attila

Navigatorok: Horvath Kélméan, Gyorgyi Janos, Selényi Lajos
Légifényképész: Kocsis Sandor, Simon Pal, Vajner Barna
A Térképészeti Intézettol a Repiilogépes Szolgalathoz 1985-ben vezényelt dolgozok:

Navigitorok: Takéics Jozsef Alezredes, Fegyveres Ernd Ornagy, Reindl Laszlé
Széazados

Légifényképészek: Németh Tibor F6torzsormester, Bene Andras Fétorzsormester, ifj.
Vagéany Lészlo Torzsdrmester

A honvédségnél maradt egy 1égifényképezd személyzet 1986 utan is.



Milyen jellemzo, illetve milyen extrém feladatok voltak?

Id6rdl-idére magas- és alacsonyrepiilésekkel fényképeztiik az orszagot. Emellett szamos kiilsé
megrendelésiink i volt.

Az erdérendezési szolgalat minden nyaron kért teriiletfedéses 1égifényképezést
nagykiterjedést erdoteriiletekrdl a hetvenes évektdl a kilencvenes évek kozepéig. Kiillonbozo
muzeumok és a Miiszaki Egyetem rendeltek hajnali és napnyugtakor kézi kameraval késziilo
1égifelvételeket régészeti talajjeleket kutatva a névényi kultirdkban. Ezeket a felvételeket az
RSZ helikoptereivel készitettiik el. A Buinligyi Technikai Intézet megkeresett minket a
nyolcvanas években, hogy készitsiink mérékameras szines infravoros felvételeket Pocsaj-
Esztar kornyékérdl, amin meg is talaltak a felvétel alapjan, hogy hol temették el a gyilkossag
soran megodlt személy holttestét egy kukoricasban. Az 1970-es években Budapestet
alacsonyan, 600 m terepfeletti repiilési magassagban kellett végigfényképezniink a FOMI
megrendelésére, hogy a tetdk allapotat ellendrizzék. Magassagméréseket is végeztek a
felvételek alapjan. A Bds-Nagymarosi tervekhez fényképeztiink a Dunat Bécstél Budapestig.
Ehhez atrepiilési engedélyt adtak. Ezt példaul Jugoszlavidba sohasem kaptuk meg. De
hatarkiigazitasi térképezéshez gyakran kértiink ilyen engedélyeket. Ezek is mérékameras
felvételezések voltak. A dunai felmérést a hetvenes évek végétdl évekig fényképeztiik
szinesben, szines infraban An—2-essel és L410-essel. Utobbival két mérokameraval egyszerre
tudtunk fényképezni. Szintén An—2-esekkel talajnedvesség mérést is végeztiink. A Babolnai
Allami Gazdasagot 6ntdzték volna a duzzaszté vizével, ezért melioracios tervekhez repiiltiink
orosz gyartmanyu talajnedvesség mérdvel 50-100 méteren. A berendezést viz felett kellett
kalibralni, igy a Tatai-tavon kalibraltunk, de két perc alatt végigrepiiltiik, és ez nem volt elég
id6, igy tobbszor rarepiiltiink, folyton megzavarva egy baromfitelep nyugalmat. Ilyen
talajnedvesség mérési munkat Karcagon is végeztiik.

Vizhémérséklet mérési repiiléseket 1982 kornyekeén végeztiink, az Oroszlanyi Héeromu
Bokodi-hiittavat repiiltiik éjszaka. Orosz berendezéssel dolgoztunk itt is. Aztan a Balaton
hoterképét is elkészitettiik, €s feltartuk, hogy az északi partnal kasztforrasok vannak. A Dunan
a pesti hderdmii hészennyezését mértiik és Dunatjvarosig ki tudtuk mutatni. A Tiszai Eromi
miatt a Tiszat is hétérképeztiik. Szintén a hotérképezo berendezéssel a Debreceni
Tudomanyegyetem mezdgazdasagi mintateriiletét kellett volna lefényképezni, de nem
talaltunk oda ¢&jjel, hiaba allitottak ki egy villogoval ellatott traktort. Sok tucat hasonl6 sarga
fenyjelzéssel ellatott munkagép aratott €jszaka, igy nem tudtuk azonositani a munkatertiletet.
Egy rendérnek is veliink kellett jonnie. Elaludt és mikor felébredt azt hitte egy a Debreceni
Repiil6térrdl felszallo Mig utanégetdjére, hogy rakétat 16ttek ki rank és panikba esett.

Volt egy mérékameras vadszamlalasi feladat, amit szintén a FOMI delegalt. T6bb erdét
fényképeztiink, Gyulaj, G6dolld és Bajna kdrnyékén. Az volt a kritérium, hogy legyen ho.
Annak érdekében, hogy ez a nagy teriilet egy id6ben keriiljon fényképezésre, harom
replildgépet inditottunk egyszerre és 6t soronként dolgoztak. Fontos volt, hogy ne legyen
felhd, vagy magasan 0sszefiiggd felhdzet legyen, jo latas legyen, stb. Amikor mindez
0sszejott hofuvas volt, és mire eltakarittattuk a havat €s felszalld6 mezdt csindltunk, megutaltak
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a térképészeket a repiildtéren, és azzal tettek keresztbe, hogy nem engedtek felszallni,
mondvan, hogy nem volt kényszerleszallasra alkalmas tisztitott teriilet. Az akkori fopildta ki
nem allhatott benniinket. Ezért két-harom évig tartott ez a feladat, és a hétvégét is bent
toltottiik, ha ho volt. Volt olyan, hogy elinditottunk két gépet, de a harmadik nem indult a
hidegben, mire rendben lett, nem kaptunk engedélyt a felszallasra. Ez volt a legnehezebb
feladat.

Az 1980-as években a diosgyori 16tér folyamatosan fenntartott tiltott 1égtér volt.
Agyucsoveket gyartottak az orosz hadseregnek és a teszt vége a probalovés volt. Viszonylag
rendszerteleniil, de hossza 6rdkon keresztiil 16ttek. Telefonon probaltuk elintézni, hogy
berepiilhessiink. Kidertilt, hogy a Didsgydri Gépgyarban ki az illetékes, akivel megegyeztiink,
hogy amikor lesz 1égi fényképezési feladat, elmondjak melyik 6raban nem fognak 16ni. Aztan
kitelepiiltiink Miskolcra és 10 perc alatt lerepiiltiik a légifényképezési feladatot. A szokasos
honvédségi repiilés volt, valosziniileg az évtizedes periodicitast orszag fényképezéshez. A
nyers filmeket az RSZ tarolhatta, de a leszallas utan az elexponalt filmeket egybdl a
honvédséghez vitték. A negativokat a honvédségnél taroltdk. A honvédségnél par szobaval
arrébb voltak a kiértékeldk, javarészt holgyek. A FOMI-hez masod negativok keriilhettek csak
akkoriban. Egy voros foliaval letakartak a titkolt részeket az eredeti negativon, a masolatokon
ki is vagtak.

Az 1986-o0s felvételen az AN—2-es el6tt balrdl jobbra:

Papp Gyorgy P, Németh Tibor F, Horvath Kalman N, Groner Tibor Sz, Kocsis Sandor F,
Ocsovai Lajos P, Kisely Ern6é P, Makkai Lajos P, Németh Laszlo N, Javor Géza P, Simon Pal
F, Paroczai Attila P, Blaschtik Gyorgy P, Takacs Jozsef N, if]. Vagany Laszlo F, Reindl
Laszlo N.

P=pilota, F=fényképész, N=navigator, Sz=szerelo.



Az 1990-ben késziilt felvételen az L-410-es el6tt balrol jobbra:

Halasz Péter radios, Kemény Gébor pilota, Németh Antal szereld, a Finn Air 1égitarsasag
képviseldje és Németh Laszl6 navigator.

Késobb, a Repiilogépes Szolgalatnal a térképész repiiléseken Kiviil voltak mas feladatai
is Csoportnak?

A Térképész Csoportot a nyolcvanas évek masodik felében mar Repiilés Végrehajtasi
Osztalynak hivtak, majd Kiilonleges Repiilési Osztalynak neveztek minket, aztan
Kereskedelmi Repiilési Osztaly néven futottunk. A televizid helikopterét is mi tizemeltettiik,
elektromos vezeték ellendrzést végeztiink helikopterrel az Orszagos Teherelosztonak 1987
kortil, de az Aero Caritas munkait is mi repiiltiik eleinte. A bajbajutott, balesetet szenvedett
autosokhoz vittiink MD-500-as helikopterekkel orvosi segitséget. Napi két alkalommal
repiiltiink az M 1-esen az osztrak hatarig Wilgaval, forgalomfigyelést, baleset bejelentést
végeztiink. Mi-8-as helikopterrel a Magyar Allami E6tvos Lorand Geofizikai Intézetnek
orszagos felmérést végeztiink, 1:15 000 Iéptékben. Radiosnak kértek oda, de a navigaciot is
én csinaltam. Schonviszky Laszl6 szervezte ezt a feladatot, egy honapig repiiltiikk 50 m
magassagban, kdzetsiirliséget mértiink.

Egyszer a nyolcvanas évek kdzepén megkeresett benniinket a Szegedi Orvostudomanyi
Egyetemrdl egy holgy, hogy Pécs kornyékén viharkar megeldz6 rakétakat 16ttek fel, amelyek
6lom-jodidot juttattak a levegébe és kihullott a csapadék. Ez a holgy egy specialis, kevésbé
karos szerrel kisérletezett és ennek a szernek a felhdkbe juttatdsa volt a feladatunk a
kisérletekhez. Ezeket a fiolakat hidegen kellett tartanunk, mig a gomolyfelhékbe juttatjuk, de
megfagynia sem volt szabad. Szoval a permetez6viz nem lehetett tal hideg, de til meleg sem.
A favokéaknal elfagyhat, ha tal hideg a szer és kicsapddik, ha tul meleg. A foldrdl is
fényképeztiik a felhd sorsat, és a permetezd repiil6gép utan ment egy Wilga, amir6l vided



kameraval filmezték a felhét, ahogyan lyukas lett az atrepiiléseinktdl. Allitolag késébb a
pekingi olimpian ezt a szert hasznaltak, hogy ne essen az es6 a rendezvényen.

Négy térképészeti An—2-es 1égifotd aknajabol kellett ropcédulakat szornunk az elsd
valasztasoknal a rendszervaltas utan, az orszag kiilonb6zo részein, és ez volt az elso eset,
hogy a megrendelé nem fizette ki a repiilést. Az egyik aruhdzlanc megbizasabol, az aruhazai
nyitasakor szintén a térképész An—2-esekbdl tobb tizezer pingpong labdat Kellett Kiszornunk
nagyvarosokra. A labdak egy részébe nyeremény cetliket rejtettek, amiket az aruhazakban
pénzre lehetett valtani.

Miért és hogvan oszlott fel a Repuilogépes Szolgalat?

A rendszervaltaskor a mezdgazdasagi munkak olyan szinten megcsappantak, hogy a kdzponti
szervezésl vallalatunknal megprobaltak apro triikkkokkel fennmaradni, de nem miikodott.
Durvéan 1600 embert foglalkoztatott az RSZ, és ekkor harom év alatt szétesett.

Mi lett a szolgalat repiillogépeivel, illetve volt folytatas a Kilencvenes években?

Az els6 iddben minden repiildgép allami tulajdonban volt, aztan TSZ-ek és agrarérdekeltségii
vallalatok mar vasarolhattak beldliik, de ezeket a gépeket a pilotak igyekeztek olcson
kivasarolni. De miutan nem volt munka lassan kioregedtek ezek a repiildgépek karbantartas
hianyaban. Korabban Varadi Sandor volt az igazgato soforje, az tinnepségeken fényképezett,
majd kapott a Budadrsi Repiilétéren egy vided kamrat és egy jol felszerelt hangstadiot.
Amikor a kilencvenes évek elején szabadda valt a 1égifényképészeti tevékenység feliigyelete,
ilyen munkaékra kezdtek szakosodni. Hozzajuk keriilt a két izemképes 1égifényképezd
Antonov An-2-es, és valahogy az RC-20 kamera is. Varadi Sandor volt a vezet és Takacs
Attila a piléta. Ok voltak az egyetlenek, akik akkor is engedélyeztették a repiiléseket, amikor
erre nem vonatkozott jogszabalyi elbiras (1992 — 2013), valosziniileg volt valamilyen
megallapodas a Telecopter Kft. és a Honvédség kozott, de ezt mar nem tudom.

Az interjut készitette: Baké Gabor Budapest, 2020. szeptember 17.
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