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Tanyan néttem fel, onnan indultam el (Siilysap Jakabszallas). Egy Csanadi Norbi bacsival
kapcsolatos hihetetlen, sorsszerli torténetet szeretnénk megosztani. Imadtam nagyapaval a
foldeken tartozkodni és hallgatni a hdborus torténeteit. A foldje Siilysap kozelében, a jelenlegi
TPS irdnyadotdl 800 méterre volt, ahol mar akkor jelentds légi forgalom alakult ki.
Természetes, hogy egy 4-5 éves gyerek repiil6gép zajra kirohant a szantéra €s minden gépnek
integetett. Egy alkalommal,legnagyobb dobbenetemre a kotelékbdl kivalt egy gép (teljesen
szabalytalanul racsapast végzett), olyan kdzel volt, hogy az arcokat fel lehetett ismerni. Ekkor
dontottem el, hogy pildta leszek. Sok-sok évtized elteltével a helyszin, idépont azonositas
alapjan kideriilt, hogy Csanddi Norbert volt az, akivel a legelsd, legkozelebbi repiilés
¢lményem volt. :)
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Kurunczi Istvan
pilota

Honnan ered a repiilés szeretete?

Mindig szivesen emlékszem vissza a hatartalan szabadsagra, barataimmal a haborus ereklyék
felkutatasdra. 4 év tanyasi iskola utdn Siilysdpra keriiltem, szerettek a tanaraim, tobb
iskolatarssal és tanarommal fennmaradt a szoros kapcsolat. Az éltalanos iskola elvégzése utan
Nagynéném csalddjahoz koltoztem Budapestre, onnan jartam be a szakiskolaba, de a
hétvégéket mindig otthon toltdttem.

16 évesen és 1 naposan vitorlaztam és ejtdernydztem eldszor. Godollon kezdtem a repiilést.
Anyam féltett, nem engedé¢lyezte, nagynéném irta ala az engedélyt.

Az iskola elvégzése utan megkaptam a katonai behivomat és Szolnokra keriiltem a
felderitdkhoz, ejtéernyds deszantosokhoz. 97 ugrast hajtottam végre. 1968-ban mar motoros
gépeken repiiltem, kdvetkez6 évtdl pedig a miirepiild valogatott keret tagja lettem.

Miirepiiltem kotelékben, oktattam vadaszpilota novendékeket, évekig Budaorsi repiildtéren az
MHSZ felderitésben dolgoztam. A radio felderitoknél mint pilota, segédoktatd, oktato,
berepiildpilota tevékenykedtem.

Tragédiak soran odaveszett a magyar miirepiild keret, utdna lettem a valogatott keret edzdje.
Kineveztek az 1982-84-es miirepiil6 keret oktatojava. Dolgoztam az ABKSZ-nek
(Arvizvédelmi és Belvizvédelmi Kozponti Szervezet, a szerk.). Hosszl ideig az Orszagos
Viziigyi Hivatal repiildgépvezetdjeként dolgoztam, ellendriztem a kdolaj vezetékeket, az arviz
¢s belvizhelyzetet, kotelékben repiiltem augusztus 20-an ¢és repiilonapokon. A rendszervaltas
kornyékén szellemi szabadfoglalkozasu légifotos pilota lettem. Ekkor deriilt ki, hogy a
repiilégép vezetd nem szakma, csak betanitott munkas, a levél mindig ugy jott, hogy Tisztelt
Mivészur!... Késébb visszamentem a tanyara gazdalkodni.


http://acrsa.org/hu/index.php/az-egyesuelet-adatai/szervezeti-felepites#licsk---b--la--aleln--k

Mesélne Csanadi Norbertrol?

Csanadi Norbi az utolsé6 még harci kiképzésen vett részt a Horthy alapban, és annyira rendes
volt a parancsnokuk, éket nem vetették be a harcokba, igy életben maradtak. Ok voltak az
egyik legmagasabban kiképzett pilotdk. Norbi bacsi részt vett a magyar replilés
ujrainditdsdban, egyik alapféoltara, kiképzdje volt. Modjaval beszélt a haborus
fotoreptilésekrdl, akkor nem lehetett ilyenekrdl beszélni, de bdven volt ilyen a haboru alatt.
Vadaszgéppel, Vércsével Jak-9 D-vel repiilt a haboru utan.

Hogvan indult a repiilo palyafutasa?

1963-t6l a Magyar Honvédelmi Szovetség (MHSZ) Dozsa repiildklubba jartam és 1964 dszén
Szolnokra vonultam be katonanak. Deszantos, ejtdernyds radiosként 97 ugrast hajtottam
végre. 1967-ben szereltem le. A motoros repiild kiképzésem 1968-ban volt és 1969-re a
mirepiild valogatott keret tagja lehetem.

A Gobéban, Rubik Erné egyik legszebb vitorlazérepiildjében



1970. okt.13. -1972. augusztus 31. kozott Budadrson, a Magyar Honvédelmi Szovetség
Orszagos Kozpont repiilégép vezetdje voltam. 1972-t6l a repiilds €s sportképzésben vettem
részt.

Dolgozott katonai térképészeti repiiléseken is?

1972. szept.1. és 1973. december 31. kozott a Magyar Néphadseregnél (MH 2983) repiilégép
vezetOként bizalmas feladatokat lattam el felderitési feladatokban. A nyugati hatar mentén
radidadasokat kellett volna felderiteni, de a gépeket (3db AN-2) csak 1973 6szére kezdték a
megfeleld berendezéssel ellatni, ezért csak gyakorlatban tart6 repiiléseket végeztiink addig. A
szolgalati idém alatt a Magyar Néphadsereg megbizasabol elsésorban fontos katonai
objektumokrol készitettem felvételeket.



A civil munkaja soran milven feladatai voltak?

A mirepiil6 vélogatott tagja voltam, mirepiiltem kotelékben, oktattam vadaszpilota
novendékeket, majd két évet kihagytam. 1982-1984 kozott ismét a Mirepiild keret oktatoja
lettem. Késobb az Orszagos Viziigyi Hivatal repiilogép vezetdjeként dolgoztam.

Az éllami és tarsadalmi ¢€let tobb kiemelkedd személyiséget vittem repiilni pl. Kapolyi Laszlo
minisztert is.

Négy vagy 0t csillagturan is részt vettiink, majus 9. ,,gy6zelem napjan” versenyek voltak, az
egész orszagbol érkeztek versenyzok. A motoros gépeket ¢és pilotakat Osszehivtak
Dunakeszire. Kaptal egy boritékot indulas eldtt. Fényképek alapjan kellett repiilni, amiken
kastély, templom és hasonld objektumok voltak, az iddpontokat, magassagot tartani kellett.
Fontos volt 25 méteren belill leszallni a megadott jelzéshez képest. Pl. 15 perc 175 fok
kiilonb6z6 navigacids adatok alapjan vagy térkép alapjan kellett azonositani a f6 helyszineket.
Az 1d6t is mérték a foldon példaul a Foti templom mellett leolvastdk a lajstromjelet és
¢érkezési idépontot. Este deriil ki, hogy kik hogyan teljesitettek. Mindig benne voltunk az elsd
Otben, 1985-ben masodikak lettiink.
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A hires Tréner kotelék: Piller Istvan vezér Kurunczi Istvan (bal) Feuer Péter (jobb) Méarton
Pisti (hatul), amikor 6 meghalt infarktusban, akkor jott helyette Weinberger Andras



Zlin 326 AF automata W503 légcsavaros 1 személyes mirepiild, eredeti svajci Walter Milor
motorral.

Zlin HA-TRI vagy L, 2 személyes Tréner. két féle cseré¢lhetd fa 1égcsavar volt hozza.

A miirepiiléshez elsésorban orosz Jak €s csehszlovak Zlin reptilégépeket hasznaltak. A csehek
minden egyes vilagbajnoksagra 1j modositott gépet hoztak maguknak. Nagyon tehetséges
pilotaik voltak, nyertek is sokszor. Megtanultak repiilni. A Budadrsi elsd vilagbajnoksagon mi
magyarok csapatban és egyéniben is nyertlink. Téth Joco volt az egyéni vildgbajnok, amihez
repiilomérnok képzettsége is hozzasegitette, mert gyonge volt a magyaroknak eladott Zlin
Tréner. Beépitett kisérletképpen egy Movara motort (kompresszor, harom légcsavartoll, 160
l6erd 120 helyett), bar igazibol nem hozta az elvart eredményt.



,,Satoros tinnepeken nehogy ellopjdk a repiiloket (volt rd precedens), leszerelték a légcsavart,
és kivették az akkumuldtort egy titkos szobaba, illetve lelakatoltik a gazkart.” Szin Ferenc,
repiildgeép szereld

Piheno 1do

A Zlin 526 egyszemélyes behtizhato futds repiilégép volt.

Kurunczi Istvan a Zlin 526 szarnyan. ,,Amikor huztak a bukfencet mindenkinek csorgott a
nyala.” Szilagyi 1. pilota



HA TRA Tréner 226 merev futos kotelék
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Budaors 526 eredetileg kék-fehér, majd zold-fehérre festették.




Az MHSZ 06sszes tipusat repiiltem, oktattam, és éjjeli nappali miiszerrepiild jogositasom is
volt, ezért tobbszor kikértek példaul oktatasra, valogatott keret edzdskodésére, kiilondsen 83-
84 kozott, ejtéernyds ugratasra, ndvendékek kiképzése, vizsgaztatasokra stb. Ezt mindig a
fonokség engedélyezte. A viziigy figyelt arra, hogy magasan kvalifikalt embereket vett fel
pilotanak, szerelonek, fényképésznek. Sziklai Gébor volt a legbelevalobb 1égifényképész,
majdnem kiesett a gépbdl valamikor a 80-as évek kdzepén. Bar mar a hetvenes években is
rendszeres volt, akkoriban kezdett igazan felfutni a 1égifot6zas, térképezés, és ebben a viziigy
jart az élen. Az els6 viziigyi pilotak Katona Sanyi, Csanadi Norbi, Katona Lajos voltak. A
Super Aero-val én példaul mar nem repiiltem. (1960. januar 1-ével alakult meg a Viziligyi
Repiilészolgalat, a szerk.) Katona Sanyi volt az egyik mirepiilé vilagbajnok. Katona Lajossal
mindketten oktatok voltak, és csak névrokonok. Lajos Pécsrol indult. Mindegyik gépet
repliltiik, 6k a kezdetektdl ott voltak. Kemény Gabor pilodta is veliink dolgozott azt hiszem
négy évig.

~Moravaval, Pilatussalrepiiltek a viziigynek. Elindultak reggel 420! iizemanyaggal és igy
1200km-t lehetett veliik repiilni. ,, Huzzatok a bukfencet, mi majd jéviink!” mondta Kurunczi
Pisti,elmentek repiilni pl. Ersekesanddra... Mikor visszatértek azt mondtik réluk, ., Megjottek
a nagyok”. Ok voltak a , Vizesek”.Télen, amikor hé volt Ferihegy B-rol szalltak fel a
sintalpas Pilatus-al, de egyébként Budadrsrol szoktak indulni.”

Kurunczi Istvan az egyik hires viziigyi Let L-200D Morava-val (HA-LDA)



Az egyik viziligyi Let L-200D Morava-val (HA-LDA) elétt: ?, Csanadi Norbert, Csalokozi
Miklos, Lanc Tibor (régen a Miskolci Reptér Parancsnoka), Katona Lajos és eldl Kurunczi
Istvan.

A Pilatus Pc-6B1-H2 Turbo Porter atvételekor Svajcban



A Pilatus Pc-6B1-H2 Turbo Porter atvételekor Svajcban: Katona Lajos, a svajci gyar kirendelt
embere, Sramko Laszl6 és Kurunczi Istvan.

Katona Lajos, a svajci hazigazda, Kurunczi Istvan és Sramko Laszlo
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A Pilatus Pc-6B1-H2 TurboPorter (HA-YDC) és a két Morava (a HA-LDF-bdl fényképezve)

A két Pilatus Budaorson
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Repiilési adatlap 1988-bol

Van egy térképiink, ami 74 db viziigyi repiiléteret abrazol. Hogyan lehetséges ez, mire
hasznaltak ezeket és meddig?

Ideiglenes repiildterek voltak, vészhelyzetnél hasznaltak dket.
A Moravak-ban volt fenéklemezi kameraakna, lehetett lefelé fényképezni?

Igen, az egyikben volt, de nem mindegyikben.
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Mikortol és melyik gépen alkalmaztak el6szor tobb szinképes (multispektralis, infra,
stb.) tobbkameras fényképezést?

Nagyjabol 1975-t61, Pilatuson a multispektralist, infra 1978-t61, de 1980-ban az afgan haboru
kapcsan amerikaiak megtiltottak az alkatrészvasarlast, igy a beszerzés rovid ideig akadozott.

Tudna mesélni emlékezetes pillanatokrol? Veszélyes, nem hétkoznapi szituaciokrol,
specialis feladatokrol?

Egy kiilonleges feladat volt példaul, amikor majus kdzepén meg nem érett be a buza, és aratés
elotti idészakban miiholdas felvételezéssel szimultan légifényképeztiink. A vilagon tobb
helyen voltak ilyen tesztteriiletek. Multispektralis fotokat készitettek az Urbol és
reptildgépekkel. Néhany 1000 m ¢és néhany 100 m szélességben tobb szaz kilométert
fényképeztiink be. +-10 masodperc adott pillanatban kezdtiik. Tobb egymastol fliggetlen 1égi
jarmibdl késziiltek a felvétlek egy idoben. Emlékeim szerint Karcag, Hortobagy,
Balmaztjvaros kornyékén is voltak ilyen tesztteriiletek. A munka nemzetkézi egyezmény
szerint miikodott. Ennek volt politikai és katonai felhasznaldsa is pl. Afrikai €hinség,
termelési valsag stb.

Idore kellett menni miitholddal szinkronban az Alf6ldon (pontos helyet nem mondok, mert
azonosithatd lenne és titoktartast fogadtunk) a fotésunk késett, mint mindig, a gépben rakta
Ossze az automatat, véletleniil elindul a hagyomanyos, az infra és a multispektralis gépsor. Az
elohivasnal kideriilt, hogy az els6 képsorokat nem tudjuk azonositani, feltehetéen egy foldvar
romjait taladltuk meg, amit a késObbiekben jeleztiink a régészetnek, tovabbi sorsardl nincs
informacionk.

Voltak éjszakai repiilések a kiképzés soran. Egyszer-egyszer élesben is repiiltiink éjszaka. Egy
alkalommal szoltak, hogy nagy valoszinliséggel Hatvan kdrnyékén olajszivargas van, ami
infraval kimutathato, de végiil nem észleltiink szivargast, és bebizonyosodott, hogy nem is
volt.

Kiilonleges volt, hogy augusztus 20-ai linnep alkalmaval kotelékében repiiltiink a légiparadén
a Duna felett. En évek 6ta mar a Viziigy el6tt is repiiltem kotelékben, de itt a Moravaval és
Pilatussal. Egy Pilatus vezérként két Morava kiséroként Csanadi Norbi volt a vezér, a bal
kisér6 Katona Lajos, én a jobb kisérd. Volt olyan is késébb, hogy egy Morava, egy Pilatus,
késébb egy Morava, két Pilatus (kék és piros), de kettds Pilatusos kotelék is volt. Moravaval
modjaval lehetett akrobatizalni, Pilatussal azonban nem. Ezt a kotelékrepiilést tobbszor
ismételtiik, 1985-ben valamelyik kotelék biztosan repiilt.

Jégzajlas esetén, hogy ne alakuljon ki jégdug6, jégtord hajokkal egyiitt dolgoztunk, fentrdl
radion keresztiil a kdzpont segitségévél instrudltuk dket. Ha jégdugo keletkezett, amit idédben
nem tortek Ossze, a mogotte 1évE viz visszatorlodott és emiatt alakult ki arviz. Ejjel-nappal
diszpécserszolgalatot tartottak. Ugyanigy dolgoztunk arviznél is. Figyeltiik, szamlaltuk a
vadakat is fentrdl.

Fél napig a Dunantul felett kellett repiilni egy Jancso film miatt. Jancsd Bécsbdl jott haza és
felébredt a Malév gépen, latott egy sziklat és azt akarta megkeresni, mondvan, hogy a
filmjében milyen jol mutatott volna, de nem talaltuk meg.

Kb. 30 éve maganemberként Isaszeg és Dany kozotti uttdl nem messze észrevettem egy
hatalmas fiistot, és lattam, hogy tlizoltok jottek, helyismeretem volt a repiilés miatt, én
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iranyitottam Oket, hogy melyik folditon kozelits€ék meg a tiizet, tdjékoztattam Oket az
olajvezeték elhelyezkedésérdl is.

Melyik idészakban mik voltak a jellemz6 1égi felderitési és fényképezési munkak?

Sz¢elséséges 1dojarasi  viszonyok, alacsony vagy magas vizszintek, vizalamosasok
fényképezése, csétorések esetén ellendrizni, hogy folyik-e olaj. Eleinte szerzddéses munka
volt a kiilonb6z6 cégek kozott olajipar, film hirado, végiil kdzos cég volt a viziigy és az
olajipari feladatok ellatasara.

A fotésok melyik vallalatoktol jottek?

VizDok, kiilonb6zo ujsagirdk, Olajterv, Foldtani Intézettdl érkeztek fotdsok, de a legjobban a
vizesek birtdk a repiilést. Elsésorban Hasselblad, Canon és Nikon fényképezdgépekkel
érkeztek.

Tudna mesélni 1égi felvételezési repiilésekkel kapcsolatos kedves kollégakrol?

Sziklai Gébor is ejtéernyds volt, soha nem akarta bekdtni magat, mindig nyitott ajtoval
repiiltink. Egyszer egy turbulencianal majdnem kiesett. Egy idében az Arviz és Belviz
Védelmi Kozponti Szolgalat - Viziigyi hivatalhoz volt alarendelve a tevékenységiink.
Ditzendy Arisztid volt az egyik f0 szervezd. Aztan Winkler Péter is nagy asz, tagja volt
valami nemzetk6zi mitholdas szervezetnek és 6 is sokat tett a hazai munkékért.

Mivel foglalkozott a 1égi fényképezo repiilések elétt, és milyen tipusokat repiilt még?

Erésaramu ¢€s hiradas ipari végzettségem van, nagyban amatdrkodtem, diszkosok talan
emlékeznek ram, hogy a fénytechnikdban elég sok j dolgot hoztam be (pl. Frizlight, vakkus
effektek, 1ézer fény, futéfény stb.).

A hadseregnél ejtéernyds radios felderitd, deszantos voltam.
Ré&érd idémben kitanultam a kuatfrast.
Milyen repiilogépeket repiilt?

Az MHSZ 06sszes tipusan (17 gépen) €s a viziigy repiildgépein (Pilatus, Morava). Titokban
elvittek Mirage 3 géppel, ahol kétségbeesve haton dugohuzoba estem és Help me, Sir
felkialtassal, biztos, ami biztos, mind a két gombot megnyomtam, az egymaskozti €s a
nemzetkdzi, kifele mendt is. Hazafele menet a kiilfoldiek gyakran felismerték a hangomat
(jellegzetesen mély) és igy koszontek, hogy Hello, Help me, Sir. A Pilatus nemzetkozi vizsgat
itthon nem fogadték el, Magyarorszagon 0jbol vizsgaznom kellett.

2020.december 20-an sziiléhelyén, Danyban elaludt és tobbé nem ébredt fel.

Palyatarsai nyilatkoztak Rola:

A Pistit nem lehetett nem szeretni. O az életében is egy ikon volt a reptéren. Mi még csak
macskajancsik voltunk, toliik meg mar lehetett tanulni. Micsoda ember volt!!!” Szilagyi 1.
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»A motoros repiilést 1968 Oszén kezdtiik 15-en Budaorsén, a motoros vdlogatott keret
utanpétlasa cimén. Otvenfds jeloltbSl valasztottak Ki a 15-6t, de nem csak szakmai, hanem,
politikai szempontbol is...Egyediil Istvannak nem volt hatszele, 6 a tuddsa alapjan keriilt be.”
Kurunczi Istvan oktatdja

Budaérs Miirepiild Vilagbajnoksag

1980-82-ben kezdett Deme Jozseffel repiilni, akivel olaj- és gazvezetékrendszer nyomvonalait
ellendrizték. Napi 3-4 orat repiiltek. 7 utvonal volt. Jozsi a Dunatél keletre 1évé utvonalakat
vitte 1-2-7, az Alfoldet, Matrat ismerte jobban. Kecskemét, Mezbkovesd, Miskolc,
Békéscsaba repiildtereken szalltak le tankolni. Dunatdl nyugatra 3-4-5 utvonal ismétlddott.
Tobbszor taldltak lyukakat a régi és az 0 vezetéken is. Alacsonyan 50-80 méteren repiiltek
szabad szemmel kellett vizsgélni, figyelni az elszinez6déseket. Egy helyen az igazgatd direkt
elment megnézni a szivargast, mert nem akarta elhinni, hogy szivarog és fentrdl lathato.
Allitolag annyira kicsi volt, hogy szinte egy pontozéval be lehetett volna tomni. (Deme Jozsef
elbeszélése alapjan)

~Egy legenda és nagyszerii ember és ugy gondolom nem csak szamomra, az egykori MHSZ
sportrepiilésének egyik meghatarozo alakja. Csak ketté honapot toltottiink vele 1972
Junius19-t6l, mint repiilogép vezeté novendékek Békéscsaban, de az a két honap az egész
tovabbi életemet meghatarozta ugy a repiilés, mint a magdnélet terén.

Igazi kékemény pilota volt. Nem babusgatott minket. Nem engedett hibazni, minden egyes
levegoben toltott percben megkovetelte, hogy csak a tokéletes az elfogadhato. Mindamellett
egy nagyon vagany ficko volt. Nagyon szerencsésnek érzem magam, hogy hozza keriiltem
novendéknek és ugy érzem késobb sem hoztam rd szégyent. Harom sugdrhajtasu gépet
vezettem azok kozt a legendds vadaszgépet a MIG-17 et.” Szilva Kéroly

., Késobb, amikor szellemi szabadfoglalkozasuként dolgozott, AN-2-t béreltek és kartonra
légifotokat kasiroztak Sziklai Gaborral.” Deme Jozsef
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JKurunczi Istvant az 1980-as évek elején ismertem meg, amikor az Okoplan Gmk. tagjaként,
masodallasban feladatom volt nyilt mindsitésii légifelvételek biztositisa a Gmk. tdajrendezési,
mezogazdasagi teriiletrendezési munkaihoz. Ehhez tébbnyire a viziigy Pilatus Porter
repiilogépeét beéreltiik. Mar az elso kozos repiilésiink alkalmatol kezdve ugy éreztem, mintha
mindig is egyiitt dolgoztunk volna Vele és Sziklai Gaborral, aki a fényképezést végezte. Igen
jo, magabiztos pilotanak ismertem meg, aki a repiilés szerelmese volt. Rendkiviil segitokészen
torekedett arra, hogy a leggazdasdagosabban hasznaljuk ki a draga repiilési idot. Ha Vele
repiiltiink, mindig nagyon jol lehetett tartani az elore tervezett, felszallastol a feladatok
vegrehajtasara és leszallasig szamitott repiilési idot. Emlékszem, volt egy egésznapos Sopron
— Zalaegerszeqg — Pécs — HajduszoboszIlo — Nadudvar — Miskolc — Fiizesabony koriili kisebb
térségekben vegrehajtando légifenyképezesi feladatunk, természetesen tankoldashoz kétszeri
leszallassal. A légtérzarlatok miatt a teriiletek megkozelitéséhez 50 m magassagban
repiilhettiink, majd a célteriilet felett gyors felemelkedés 800 m magasra, pdr perc
légifénykeépezés és siillyedés vissza — mindezt forro nyari napon. Mindharman nagyon élveztiik
a ,,sétarepiilést”, a munkat és mdsnap a felvételek elohivasa utan 6rommel dllapitottuk meg,
hogy minden felvétel remekiil sikeriilt.

Pista segitékészsége és biztos kezii repiil6gép vezetése mentette meg az egerszaloki hoforras
légi felmérését, viharos idében végrehajtott légifenyképezéssel. O volt az, aki javasolta a
g6dolloi visszafordulasunk utan, probaljuk meg Dunakeszi iranydabdl a teriilet megkozelitését,
hogy ne vesszen kirba az addig felhaszndlt repiilési id6. Igy torténhetett, hogy
megtapasztalhattuk, milyen jo mindségii felvételek készithetok szakado esében is.

Jo pilotakeént, segitokész jobaratkeént tartom meg emlékezetemben.” Winkler Péter

Talpig uriember, udvarias, figyelmes, joszivii volt. Az utolso falatokat is megosztotta, segitette
a raszorulokat, legyen szo hajléktalanokrol vagy bajbajutott emberekrdl, allatokrol.

~Kurunczi Istvan a magyar repiilésben egy fogalom volt. Az agya mindig vagott, nem hezitalt,
nem kellett sokat gondolkoznia a problémak megoldasan. Pistatol emberséget, tartdst,
repiilést, mindent és mindent lehetett tanulni.” Szilagyi Istvan pilota

HIsmeretségiink és baratsagunk a budadrsi MHSZ kézponti repiilé téren kezdodott, ahol
oktatokent dolgoztunk és hamar kozeli bardtsagba keriiltiink. Kimondottan jo pilota és nagy
szakmai tudassal rendelkezé oktato volt. Ekkortajt alakultunk meg négyes miirepiilo
kotelékként, ahol O a bal kisérd volt. A négyes formdtum akkoriban nem volt jellemz8, azért
sem mert mind ezt ugynevezett szoros alakzatban 1-3 meéteres tdavolsagon beliil hajtottuk
végre. Nagy figyelmet és még nagyobb bizodalmat kivant meg toliink. Barmelyikiink hibazott
volna, komoly katasztrofa lehetett volna beldle. Szerencsére nem tortént semmi, mert
tokéletesen megbiztunk egymdsban, ilyen nagyszerii emberekkel repiilhettem. Emlékszem,
hogy egyéni miirepiilésben is komoly eredményeket ért el, és a nevéhez fiizodik az egyik
miirepiild figura a ,,flik-flak” amit O taldlt ki és fejlesztett tokélyre. Sok szép emlék, bemutaté
repiilések itthon és kiilfoldon, az augusztus 20-i légiparadek, valamint a Békéscsabai reptiszti
iskolasok kiképzo repiiléseivel hozzajarult a repiilés fejlodéséhez.” Feuerer Péter ,,P6cok”
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A négyes kotelék

~Kurunczi Pistivel a Motoros Miirepiilé keretben taldlkoztam eldszor. Nagyon kedves,
mosolygos fiatalember volt. De azok voltunk mindannyian. Vidamak, gondtalanok és teli
energidval.

Edzonk a nagy tapasztalatu Mandl Erné volt. Kozben Pal Zoltan a Budadrsi repiilotér
Parancsnoka kitalalt egy kisérletet. Kivalasztott négyiinket kételék miirepiilni. Vezér --- Piller
Istvan --- Bal kiséré --- Kurunczi Istvan --- Jobb kiséré --- Marton Istvan ---Vezér mogotti
kiséré ---Feuerer Péter volt. Sokszor mi voltunk csak a "Pisti kotelék”.Nagyon jokat és sokat
repiiltiink egyiitt. Pisti nagyon jol repiilt, ha nem a legjobban. Drezdaban egy iinnepségen
még Pokriskin, a hires vadaszpilota dsz is azt mondta rola, hogy elfogadta volna maga mellé
kiséronek.

Békéscsaban egy alkalommal, amikor gyakorolni mentiink Pisti szolt, hogy probaljunk ki
valamit. Megbeszéltiik, hogy O majd hdton repiilve fog mellém dlini. Ugy is tortént. Kivaloan
ment a repiilés. Pisti nagyon szépen tartotta a tavolsagot. Semmi probléma nem tortént kivéve
a Foldon. Mert aki latta, lement hidba. Foképp az utan, amikor én is hatdra tettem a gépet.
Soha senki nem repiilt haton elottiink kotelékben. De én biztam Pistiben, mivel tudtam, hogy
sokkal biztosabb a keze. Nagyon kell bizni a mdsikban. No persze a biintetésiink is mélto volt
az elkovetett produkciohoz. Fiatalok voltunk és szerencsések.

Kurunczi Pisti kivdlo repiilo és nagyon jo barat - ember volt. Azt, hogy ismerhettem és
repiilhettem vele szerencsémnek tartom.” Piller Istvan — Koteléktars

,Baratommal, Kurunczi Pistaval 1963-ban taldlkoztunk eloszor a Dozsa Repiiloklubban.
Nagyon erés baratsag kotodott koztiink. Hasonlo dolgok érdekeltek benniinket és szerettiink
volna révid ido alatt a legtobbet kihozni a lehetoségeinkbol. Ez szinte néhany év alatt sikeriilt
is a rengeteg akadaly ellenére, mert azert abbol is akadt boven. A vitorlazorepiilés
mindkettonknek nagyon jol ment. Ezt a tényt az oktatonk mindig elmondta, ami inspiralt
benniinket és nagyon jol is esett. 1965 oszén ketten részt vettiink egy vontatotaborban, mert
szerettiink volna megcsinalni egy magasabb fokozatot a kiképzésiinkben, ami sikeriilt is
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mindkettonknek. Az akaratunkkal soha nem volt hiba, annal inkabb az anyagiakkal, nem volt
mit enntink. Szégyelltiik barkinek is elmondani, hogy mivel kiiszkodiink, hogy nagyon éhesek
vagyunk. Ezt a nagyon kemény problemat ugy oldottuk meg, hogy a reptér szomszédsagaban
lévo paprikafoldrél minden este loptunk paprikat, amit a reptéri gondnoknéni megfozott
nekiink némi potlassal, 6 adta a lecsohoz a tobbi hozzavalot, aldott legyen a lelke, anyankként
néztiink ra. A harom napos éhezotabort igy éltiik tul, hascsikarasokkal egyiitt. Pista onnan
vonult be katonanak, én a levegobdl lattam ot, ahogy bandukol a vasutdllomas felé a reptéri
uton. Ez tortént 1965 oszén, amire szivesen emlékszem vissza” Mocsanyi Gyorgy - pilota

»1972. Békéscsaba julius - augusztus Feuerer, Piller, Marton és Kurunczi iilnek az oktatok
asztalanal. Mi 17 évesen 5-6 méterre sunnyogva, lopva nézziik az oktatokat. A legjobb képii,
napbarnitott, kék szemii, széke, sportos alkatu (a deszantosoknal kapott kiképzést, jo fizikai
alloképességgel megaldott) volt a Kurunczi. Repiilések kozott a tobbiek nagy hévvel ettek,
Kurunczi meg joiziien, boldogan vailogatott, tette ki a tanyér karimajara a mocsingokat és az
dltala nem kedvelt falatokat. Mi meg suttogtuk: Figyeljétek a Kurunczit, hogy vilogat! Es
boldogok voltunk, hogy figyelhettiik a Nagy Kurunczit.

Délutanonként 6 késziilt az augusztus 20.-ai légi paradéra, faradt volt, igy idonként oktatas
kozben elaludt. Milyen fantasztikus érzés volt, hogy megbizott benniink az, akire ugy néztiink,
mint az Istenre. De ha megharagudott, akkor meg sunnyogtunk, keriiltiik még a tekintetét is.
Ha jol ment a repiilés, akkor mindig elvitt benniinket (novendékeket) repiilni. Milyen biiszkek
voltunk Ra.

Tiindeéri pali volt, szerémy nyugodt, hatarozott, minden tulzas nélkiil. Egyszeriien és
nagyszertien repiilt, hatdarozott kormanyfogassal, kisujjaban volt a miirepiilés. Fifi bacsi
mondogatta is mindig, ha Kurunczi kapna egy élvonalbeli gépet (amerikai stb.), akkor hozna
a vilagbajnoksagot.

Altala ismertem meg Katona Lajos viziigy barati csapatdt, az irdnyitdsukat, a repiilésre valo
felkesziilésiiket és magdt az orszagos repiiléseket. Szivélyes hangulatban tértént mindez. A
Pilatus szamomra a vilagon a legjobb repiilogép, Kurunczi Istvannal a bal iilésben. Istvant
mindig mindenhol szeretettel fogadtik. Ha beszélt az egész viziigy ahitattal figyelte a stilusat,
a beszéd modorat és a széveget. A 80-as évek kozepén sokszor utvonalaztunk.” Perge Laszlo

., 1975-ben keriiltem miskolci allomanybol Budadrsre, az MHSZ repjavito miihelybe. Az ott
toltott évek sordan alkalmam volt megismerkedni a mult repiilo legenddival, pilotdkkal,
szerelokkel. Fantasztikus élmény volt ilyen embereket ismerni. Ezek koziil is kimagaslott a
Kurunczi Pisti. O egy él6 legenda volt. Az idbsebb kollégdim meséltek az & tetteirdl. 4-€s
kotelek, egyebek. Alkalmam volt vele repiilni jo néhanyszor, berepiilések alkalmaval.
Mindenki messzirdl tisztelte. Kozvetlen, baratsagos, nagy tuddsu kolléga volt. Miutan nem
messze laktunk egymastol Zugloban, jo néhanyszor csalddosan osszejottiink barati
beszélgetésekre. Mikor & lett a magyar motoros miirepiilé valogatott edzoje a 80-as évek
elején, /én meg a szereld voltam/, kozvetlen munkakapcsolatba Iéptiink. Oszintén tiszteltiik
egymast. Karizmatikus egyéniség volt. Késobb utjaink szétvaltak. A tisztelet, és a baratsag
megmaradt. Sok generdcio pilotat nevelt ki, akik ma sikeres katonai, és polgari repiildk,
kapitanyok.” Szin Ferenc - repiil6gép szereld
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LMint az a Magyar Repiilés Torténete cimii konyvben olvashaté, , A repiil6gépek
felhaszndlasanak a viziigyi szolgdlatban mar voltak hagyomdnyai , amikor 1960 januar 1.-vel
megalakult a viziigyi repiildszolgalat.” Koszonhetéen a technokrata szemléletii viziigyi
vezetoknek, a repiilogépek és egyéb a miikédeést biztosito berendezések mindig a kornak
megfeleld élvonalbeliek voltak. Ugyanez igaz az ott dolgozokra is, Csanadi Norbert a repiilés
nagytekintélyli és nagyra becsiilt alakja volt és ugyanez igaz Sramko Laszlora is, aki
fomérnokként a miiszak iigyeit tartotta kézben. Ebbe a kornyezetbe keriilt Kurunczi Pista,
akkorra mar jegyzett és jelentds repiilds eléélettel — oktato, miirepiilé vailogatott — hogy
repiilé palyafutasat ott folytassa. A kivalo gépek és a jo feltételek miatt repiilos korékben
irigyelt beosztas volt ott dolgozni. Pista nemcsak kivételesen jo pilota volt, hanem
gondolkodo, borzasztoan kreativ is, amire igencsak sziikség volt az egyre névekvo és egyre
szertedagazobb repiilési igények teljesitése soran. Ezt dllandoan volt médom megtapasztalni,
amikor a 80-as évek kozepén ugy adta a sors, hogy én is ott dolgozhattam egy ideig. Az
dtképzésem soran oktatott engem, és igy nagyon sokat sikeriilt tanulnom téle. A repiilotéren
egy szobaban voltunk, egymas melletti iroasztallal, és amikor nem repiiltiink folyamatosan
Otleteltiink, terveket szovogettiink, uj lehetoségek utan kutattunk. Tébbségében meg nem
valosult dlmok voltak ezek, de azért akadt, ami eljutott a megvalosulasig. Ilyen példaul a
nagynyomasu gaz-és olajvezetékek légi ellenorzésének modszere, ami Pista otlete alapjan valt
napi gyakorlatta és alkalmazzak mind a mai napig. Kiilon kdszénet azért, hogy sok idot
tolthettem a csaladjaval, akkor még maganyos egyediil élo vidéki sracként.

Készitettiink specialis légi felvételeket kiilonbozo viziigyi felhasznalasokra, mint tervezeés,
ellenorzés, szennyezodések megallapitasa, ezeket a lathato fény tartomanyu filmeken kiviil,
infravords tartomanyban is.

Nagy magassagban, oxigénnel. Kemény Gébor felvétele Kurunczi Istvanrol
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Beépitett oxigen rendszerrel repiiltiink nagy magassagban térképészeti célra, mérokameraval.
Messze nem teljes a felsorolas, ezeken kiviil napi feladatunk volt a klasszikus viziigyi feladatok
teljesitése, mint folyok, csatornak, belvizek allapotanak rendszeres feliigyelése, szakemberek,
anyagok gyors szallitdsa.

Pista egy félre értett, vagy nem jol kezelt helyzet kapcsan ugy dontétt, hogy abbahagyja a
repiilést, ezek utan én is azt valasztottam, ha a baratom megy én is megyek és mar repiilos
vallalatoknal folytattam nyugdijas koromig.

Sok évtized elmultaval biztos vagyok benne, kar, hogy igy tortént. A repiilés iligye sokat
vesztett azzal, hogy Pista baratom fiatalon abbahagyta.” Kemény Gébor

Pistaval ketten kotelékben, Kemény Gabor felvétele

»1980 lehetett. A tanév vége kozeledett. Kurunczi Andi és Norbi apukaja, Kurunczi Istvan
elvitte az osztalyt a Budaorsi Repiilotérre, ahol pilotaként dolgozott. Az egész csapat mdr az
odauton nagyon izgatott volt. A kedves fogadtatas utan foélmentiink egy targyaloba, ahol
Istvan elbadast tartott a repiilogépekrol. Emlékszem, hogy képeken mutatta a kiilonbozo
szdarnynyilazdsii gépeket. Csuda vildg volt, nagyon tetszett. Es a java csak ezutdn jott. Az
eloteren néhany fol- és leszallast megnéztiink (addig csak a tv-ben, ha lattunk ilyet...),
bejartuk egy kicsit a hangart.

Bevallom sok osztdalytarsammal reméltiik, hogy megyiink is egykort, de erre -most mdr-
ertheto okokbol nem keriilt sor. A csiics az volt, hogy beiilhettiink az egyik gép pilotafiilkéjébe.
Addigi életemben csodalatosabb dolgokat még nem ldattam. Ossze se lehetett hasonlitani egy
metro, villamos, vagy busz vezetdfiilkéjével. Sokkal tobb miiszer és kapcsolo volt benne. A
szarvkormanyt minden gyerek megrdngatta. Azt értettiik, hogy repiilon kell a magassagi
kormany, meg fordulni is kell vele, de a pedalnak valami mas funkciot véltiink. Valami fontos
dolog lehet, mert, ahogy az egyiket benyomom, kijon a masik. A biztonsdag miatt kell, hogy
ilyen bonyolult legyen, gondoltam.
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Es akkor én ott 1igy maradtam... Bevésédott a repiilés, repiil6gépek szeretete, pedig még nem
is repiiltem. Arra még 5 évet kellett varnom, de gyiijtottem a képeket ujsagokat, konyveket. Ha

akkor Kurunczi Istvan nem visz ki minket Budaorsre, lehet, hogy sose leszek pilota.” Fekete
Zsolt

,1981-ben ismertem meg Istvant, 40 éve, kimondani is sok. Hala Istennek sokszor repiiltem
vele, legtébbet az daltala is annyira szeretett Pilatussal, késébb AN-2-essel.

Sok kézhelyet elmondhatnék repiilni tuddsarol, emberi tulajdonsdagairdl, de ilyen pilotat sokat
fel tudnék sorolni. Miben volt O kiilonleges? Taldn a nyugalma és tiirelme volt messze datlagon
feliili. Repiilés kozben egyszer nem hallottam hangos szavat, soha nem lattam idegesnek,
tiirelmetlennek. Egyszeriien jo volt Vele repiilni. Hihetetlen onzetlenséggel igyekezett atadni
tudasat a tapasztalatlanabbaknak.

Hogy hogyan vezette a repiildt, arrol csak annyit, hogy nem beszallt a repiilogépbe, hanem
inkabb feloltotte magdra, mint valami ruhdt. Nem O volt a gép része, hanem a gép volt az O
tartozéka.

Kar, hogy idejekordan abbahagyta a repiilést. Utana is kapcsolatban maradtunk, leginkabb a
légifotés Sziklai Gabival "banddztunk”. O is a szakmdja egyik kivalésdga volt, sajnos mar
mult idében.

Sajnos utolso éveiben mar nem talalkoztunk, és ezt mar jova sem lehet tenni.” Arday Andras

Es végiil bucstzzunk a legendas pilotatol a sajat szavaival:
Mi volt a legkedvesebb tevékenysége?

Alacsonyan szerettem repiilni.

Az interjut készitette: Baké Gabor
Budapest, 2020. augusztus 10.
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