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Hogvyan lett 1égifényképész?

1948-ban 5 éves terv keretén beliil, hatarozat sziiletett a hadsereg fejlesztésrél. En 1948-ban
voltam sorozason. A légier6hdz kértem magam, annak ellenére, hogy itt 3 év volt a katonai
szolgélat. 1949-ben behivtak katonanak. Egy ezred repiilni akaré fiatal gytlt 0ssze. Engem a
reporvosi vizsgalaton repiilésre alkalmatlannak nyilvéanitottak baloldali szivnagyobbodéas
miatt, annak ellenére, hogy intenziven sportoltam. A hir nagyon lesyjtott. Nem kivantam
semmiféle beosztast tovabb véllalni. Ujonc kiképzés utan tudtom nélkiil 1égifényképész
tanfolyamra kiildtek. Oriiltem neki, mert Matyasfoldre keriiltem. Egy éves tanfolyam utan
sorOrmesterré Iéptettek el6. Eldéado és a kettes labor parancsnoka lettem. Minden ezredhez
volt egy fotds raj rendszeresitve. a fotdgéppuskak filmjeinek el6hivasira és egyéb
fotdzéasokra. Nekem igy nem kellett vidékre mennem.

A hadseregben sportoltam tovabb, légierd és hadsereg bajnoksagokon vettem részt. Lehetett
jelentkezni Sport tisztiiskolara. Egy év utan alhadnagy lettem. Kineveztek hadtest
testnevel6tisztnek a gyalogsaghoz, de nem akartam a 1égier6t6l megvalni. Felhivtam a 1égierd
testneveld tisztjét, akit mar a versenyekrdél jol ismertem. Kértem, hogy intézze el
athelyezésemet a repiil6khoz.

Tapolcara keriiltem a Csatarepiild ezredhez. Itt vadaszbombazoé ezred volt, Jakokkal repiiltek.
Néhany alkalommal repiiltem a Parduccal. Mint testnevelés vezetd a HM felé voltam koteles
elszamolni a munkammal. A kotelez6 versenyeket és foglalkozasokat nem tudtam megtartani,
mert az ezredparancsnok nem engedélyezte, igy kértem az athelyezésemet a Rakoczi Ferenc
Katonai Kozépiskolara. Oftt tanitott a Sporttiszti iskolan a volt Uiszas tanszékvezetd tanarom.
Testneveld tanari beosztasba keriiltem. Fotoszakkdrt vezettem és repiildmodellezé szakkort is
tartottam. En voltam a torndsz csapat edzéje. Tanszékvezetdnk az orszagos ejtéernyds csapat
vezetbje is volt. A novendékek koziil, aki repiildsnek jelentkezett, annak ejtGernyds
kiképzését tartottunk. Veliik egyiitt én is végrehajtottam az elsd ejtdernyds ugrasomat. Egy év
multaval,1955-ben athelyeztek a Zrinyi Miklos Katonai Akadémidra testneveld tanarnak.

Az akadémian én tartottam a testnevelés ordkat a tandroknak és a novendékeknek is. A
repiilés tanarok megkérdezték, hogy mi k6zom van a repiiléshez, hogy repiilds egyenruhat
viselek, (mert ugye a Ilégier6hoz vonultam be). Sorkatona koromban Iégifényképész
tanfolyamot végeztem, 6k tudtak, hogy légifényképész is vagyok. Itt tanitott 1égi harcaszatot,
Bikszegi Viktor alezredes is.
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1956-ban itt, az akadémian voltam karhatalomban, decemberben leszereltem, mert nem irtam
ala a Kadar nyilatkozatot. ElImentem villanyszereld segédmunkasnak. A volt Dozsa mozit
szereltiik, kint véstem a falat, amikor odajott Bikszegi Viktor alezredes, aki még ott a
kozelben volt karhatalomban. Mondta, hogy athelyezték a Katonai Térképész Intézethez 1égi
fényképész navigatornak. Kozolte velem, hogy sziikség lenne egy légi fényképészre.
Bementem a Katonai Térképészeti Intézetbe, ahol Gersi Istvan ezredes levizsgaztatott.

Hogy miikodott akkoriban az intézet?

A légi fényképész Kondor Béla volt. A Lefkacs-nal dolgoztak a haboruban (az Allami
Térképészet légifénykép-kiértékelé csoportja, a szerk.). Beléptem a Térképészeti Intézetbe,
mint polgari alkalmazott légifényképész laborans. Oda jott az intézetbe a légifényképész
tanfolyamon volt tanarom Mayer Gyorgy és engem athelyeztek a sikfotogrammetriara.

Kondor Béla érnagy 1égi fényképész nyugdij felé kozeledett és ugy gondoltak, hogy én legyek
az utddja. 1959.03.26-an, mint polgari alkalmazott repiiltem el6szor Li-2-essel. Az
akadémiatol hadnagyként szereltem le. Miel6tt kineveztek hajozoé 1égifényképésznek, azt az
1d6t beszamitva visszavettek féhadnagyként hivatasos allomanyba.

Milven repiilogépeken dolgoztak?

A haboru utan jraszervez6do 1égi fényképezést eleinte Kecskeméten, TU-2 —es bombazo
repiilégépbdl hajtottak végre. A bombatérbe épitettek be a fényképezdgeépet. Szinkron
motorokkal megoldottak, hogy a navigator kezelni tudja a fényképezdgépet is. Ismét ndni
kezdett a polgari intézmények 1égifénykép iranti igénye. Erre mar nem volt alkalmas a katonai
repiilés. Nem volt megfeleld repiilogép. Egyezség jott létre a polgari intézmények, és a
honvédség kozott. A Li—2-eseket ekkor vontak ki a forgalombol. A HA-LIV és HA-LIY Li-
2-eseket alkalmassa tették a 1égi fényképezések végrehajtasara. Az ajtdé mellet a fobordatol
jobbra egy lireget vagtak ki. Ide mar a Svaci gyartmanyu 0j fényképezogép, az RC-5 lett
beépitve a HA-LIY-ba. A HA-LIV-ben a haborubél megmaradt Zeiss kamera miikodott.
Mindkét repiildgép mosddjabol sotétkamrat alakitottak ki, hogy repiilés kozben is biztositott
legyen a kazettak toltése €s cseréje.



A HA-LIV még Maléves szinekben az atalakitasa el6tt. (1950-ben késziilt Taskentben, a 84-
es szam repiilégépgyarban. A Magyar Néphadsereg 1957. aprilis 20-4n atadta a MALEV-
nek, majd 1962. marcius 15.-én alakitottak at fényképezo reptilégéppé és 1964. juniusatol az
MHS térképészeti repiilégépeként szolgalt 1966. augusztusi selejtezéséig (a szerk.).
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A HA-LIY a légi fényképészeti repiildgéppé torténd atalakitasa utan. 1949-ben késziilt, és
szeptembert] a Magyar Néphadseregben szolgélt. 1957-ben mar a MALEV-nél talaljuk.
1789 leszallas utan lizemképtelenné valt. Kijavitottak és tehergépként hasznaltak tovabb,
majd 1964-t61 a MHS tulajdonaba kertilt ejtéernyds ugrato és térképész gépként. 1971-ben
selejtezték, 1977-ben beolvasztottak (a szerk.).

Hogyan dolgozott a Li—2-eseken a légifényképész és a navigator?

Amikor én repiilni kezdtem a fényképezési adatok Osszehangoldsa a légi fényképész
tapasztalatai alapjan tortént. Nem alkalmaztak fénymérést vagy tablazatot a fényképezési
adatok beallitasara. Elofordult, hogy Gersi és Kondor Béla kozott vita volt a blende
beallitasaval kapcsolatban. A fotds sajat tapasztalatai alapjan allitotta be a fényképezogépet.



Mivel a légi fényképezés szigoruan titkos mindsitésti volt csak mi csinalhattuk. Nekiink
nem volt tiltott 1égtér. A masodpilota tilése mellett kifelé¢ egy buborékot alakitottak ki, azért,
hogy a navigatort kevésbé zavarja a gép orra, kiilondsen jobbra tartasu repiiléskor, hogy a
replilédgép a kijeldlt soron egyenesen repiilhessen. Ide keriilt a bombacélzé késziilék is, segitve
a navigacios adatok mérését, a foldfeletti sebesség meghatarozasat. A navigator innen
iranyitotta a repiilogépet a térképen kijelolt soron tartasra.

Hogvan vett részt a ..L.égi fényképek minoségének javitasa” projektben?

Késobb egyezség sziiletett, hogy a polgariak fizették az lizemeltetést, mi biztositottuk a
légi fényképezést. Ezt én pontosan nem tudom, mert az én feladatom a technikai rész és a
felvételek mindségéneknek javitasa és a labortechnika volt, illetve a 1égi fényképezés mellett
késébb az 11j fotd technikusok kiképzése.

A polgari cégekkel valo egyezség utan szoba keriilt a 1égi fényképek mindségének javitasa.
Elkezdtem az amatdr fényképezéshez hasznalt fénymérdk hasznalatat. Ezutan Lanci
alosztalyvezetd megtervezett egy logarléchez hasonld vonalzét a mért adatok alapjan a
fényképezogép beallitdsdhoz. Sajnos a légi filmek eldhivasara sem volt megfeleld
hivoberendezés.

Kik voltak a pilotak?

Ebben az idében a Malév biztositotta a repiilést allandd személyzettel. Repiildgépvezetot,
masod-pildtat, hajozdszerelét és radidst. Ferihegyrol repiilhettiink 1959.03.26.-t61 1965. 12.
ho végeig.1966. januar 1-t6l athelyeztek minket Budaorsre. Ferihegyen megnétt a forgalom,
mi mar utban voltunk. Igy Budaérsrél indultunk, de maradt tovabbra is a MALEV
személyzet. Marciustol a HA-ANA lajstromjelti Antonov An—2-est is hasznalhattuk 1égi
fényképezésre. Budadrson végezte az lizemeltetését az MHSZ (Magyar Honvédelmi
Szovetség, a szerk.) . A mirepiiloktd]l professzionalis pilotakat biztositottak. Makai Lajos,
Erdés Mihaly, Fejér Miklés, Fejes Péter. Fejes Péter késébb atment a MALEV-hoz és sajnos
lezuhant. (A Magyar Népkoztarsasag Beliigyminisztériuma Allambiztonsagi
Fécsoportfonoksége Kormanyorség Repiilési Alosztdlyanak munkatarsa volt, amikor 1977.
szeptember 21-én Bukarest kornyékén egy MALEV Tu—134-es mdsodpilbtajaként életét
vesztette. A szerk.) A MHSZ térképészeti repiildinek csoportvezetdje, Pintér Janos is atment a
MALEV-hoz, 6 Tupoljevvel Tu-154 B2-vel, a Bejruti jarattal 1975-ben lezuhant.

Az An—2-es allomany syarapodott.

Beszerzésre keriilt a HA-ANE lengyel gyartmanyu AN-2, eleve fotozasra elkészitett
altipus volt. Az AN—2-eseknél nem volt jo, hogy a motor mogott van a fényképezdgép, mert
olajfolyas miatt porlasztotta az olajat a repiilégép az optikara. Ez életlenséget okozhat a
felvételen. A masodpilodta iilés mellett itt is kialakitottak a buborékot. A fényképezdgeépek
alatt kézzel kezelhetd toloajtokat alakitottak ki.



Hogyan dolgoztak az An—2-esekkel?

A fényképezdgépeken felszallas eldtt be kellett allitania tengerszintfolotti magassagot, a
pontos id6t, és a felvételszamlalot lenullazni. Ezek az adatok rafényképezddtek a 1égi filmre,
valamint a sarokjelek, amelyek késobb sziikségesek voltak a kiértékeléshez. A
térképkészitéshez a fotdzast geodéziai munka eldézte meg. A kedves olvaso biztos latott mar a
terepen fehérre meszelt kereszteket. Ezek az orszdgos haromszogelési pontok jelei voltak.
Ezeket ugy kellett bestiriteni, hogy egy felvételre minimum 4-5 festés essen. Ezeknek a
jeleknek a leképzddése nagyon sziikséges voltak a kiértékeléshez.

A munkateriiletre érkezés utan altalaban kelet nyugati iranyba repiiltiink. Oda-vissza
meghataroztuk a széleltolasi szoget a foldfeletti sebességet, amelyet a fényképezés kozben be
kellet allitani, hogy a felvételek parhuzamosak legyenek és az egymas utani felvételek kozotti
bazisidéonek megfeleléen fényképezziik d6ket. A terep domborzata miatt 3D-be, azaz
szteredban kellett fényképezni azért, mert kiértékelésnél a szintvonalakat csak igy tudjak
meghuzni. Ez azt jelentette, hogy a fényképezdgépet 80% soron beliili atfedésre kellett
allitani. Az RC-5 és a RC-8 ¢s az RC-10fényképezogépeknél a latomezobe ivelt vonalak
futottak. Ezeket a 1égi fényképésznek ugy kellet szabalyozni, hogy a terephez viszonyitva
alljanak. Ezzel lehetett biztositani a bedllitott szézalé¢kos atfedést, kompenzalni a soron
bekovetkezett sebesség valtozast illetve a hossztengelyli billegésb6l ad6do hibakat. A 1égi
felvételeket a kiértékelok kockanként a munkatérképre felrajzoltdk, hogy az egymésutan
kovetkez6 felvételek kozott meg van-e a sziikséges atfedés és a sorok kozott is. Az esetleg
kimaradt részeket ujra kellett repiilni.

Kik voltak a megbizok?

Szamos polgari cégnek dolgoztunk, példaul a Kartografiai Vallalatnak, erdészeknek,
Olajosoknak, Viziigyeseknek. Mivel draga volt a repiildgépek lizemeltetése, a viziigyesek sajat
repiil6gépiikbe, Moravaba és a Pilatusba is kiépitették a fotonyilast, és megprobaltak a szovjet
gyartmanyu AFA-te mérOkamera hasznalatat, fényképeztem nekik. Legemlékezetesebb a
Korosok nagy aradasa volt. A viziigynek ekkor még Moravéja volt. Az AFA-te kisebb méretii
volt és konnyebb, mint az RC mérdkamerak. Odaértiink a Kordsok tajara, és zart felhdalap és
zuhogo esé fogadott. Erés Alajos érnagy volt a navigator. Ugy hatarozott, hogy forduljuk
vissza. Kozben én kimértem a fényképezéshez sziikséges adatokat. Ehhez a kamardhoz magas
érzékenységli filmet kaptunk. Azt allapitottam meg, hogy a feladatot végre tudjuk hajtani. Az
elontés mértekének rogzitése sziikséges volt. Navigatorom célzast tett, hogy kikapok, ha nem
lesznek jok a felvételek. Elkezdtiink fényképezni. Ennél a fényképez6gépnél a fotos bazis id6t
a folfeletti sebesség mérése alapjan kellett meghatarozni. itt csupan 20 szazalék atfedéssel
szamoltunk, mert nem kellett szintvonal, csupan interpretacios célra késziilt, amikor a képek
alapjan rarajzoljak a vizviszonyokat a papirtérképre. Ennél a fényképez6gépnél a beallatott
értéket két mutatd mutatta, mint az idoméro oOranal, amikor a két mutatd talalkozott akkor
tortént az exponalas. A két exponalas kozott kiemeltem a fényképezdgépet €s megtordltem az
optikat, hogy eltlintessem a para és esdcseppeket, amikor a mutatok kozeledtek egymashoz
visszatettem a fényképez6gépet a helyére. A megoldas a célnak megfelelt.

Néhany nem szokdésos feladatot K—26-0s helikopterbdl hajtottunk végre. Emlitésre mélto a
gemenci vadszamlalas. A boglari sz6lészetben kiilonleges falscolor infraérzékenyitett filmre



fotozas, a novénybetegségek megel6z6 kimutatasara. A Haditechnikai Intézetben valaki
kitalalta a ,tokéletes alcazo halot”. Nekiink kellet bizonyitanunk, hogy észlelhetetlen.
Moravaval repiiltiink Szentendre térségébe, ahol felvonultattak a haditechnikat és lealcaztak a
hagyomdnyos ¢és a csoda haloval. Felvételeket készttettiink kiillonboz6 magassagokbol, még
6000 méterrdl is. Itt is a kiilonleges filmiinket hasznaltuk. Egyiken sem rejtette el el6liink a
jarmuveket az 0j alcahalo...

Hogvan javitottak a fényképek minoségén?

A légifilmek hivasa EGD hivo késziilékkel tortént. Két fiiggdleges hengeren tekeredett
szorosan egymasra a filmtekercs, kiszoritotta a hivolét a rétegek koziil. Ezért nem volt
egyenletes a hivasa a tekercsen beliill. A filmhordoz6 réteg acetat anyag volt, mechanikai
hatasokra valtoztatta a méretét. Utalok itt a hivasra. Az el6hivott filmet kiakasztottak egy
kotélre, mint a haziasszony a leped6t. Olyan hivoberendezésre volt sziikség, hogy a hivas a
film egész feliiletén egyszerre induljon el. H6 hatésara is valtoztatta a fim a méretét. A végso
cél az volt, hogy a térkép megkozelitse a 10 centiméteres pontossdgot. Miiszeresen nem
tudtuk ellendrizni, minek alapjan hogyan valtoztassunk a kidolgozason.

Ezért beszerzésre keriilt egy csehszlovak gyartmanya hivo berendezés. Megismerkedtiink a
szenzitometriaval és a denzitometriaval. Nagy segitséget kaptunk a Filmlabor
(Magyar Filmlaboratérium Vallalat, a szerk.) fémérnokétol Berti Istvantol, valamint Dr.
Hefelle J6zseftdl, aki ennek a tudomanynak kivalo ismeréje, valamint a Hunnia Filmgyarbol
Maic Karolytol. Beszerzése kertilt egy szenzitométer és egy denzitométer.

A fényképezéskor a film elejére és végére 4-5 probafelvételt késztettiink. Ezekbdl a
laborans levagott egy darabot és szezometriai €kkel el6hivasra keriilt. Ennek adatai
felszerkesztésre keriiltek a szenzitometriai adatlapra. Ennek alapjan, ha kellett valtoztattunk
az elShivas idején. Ujabb probahivas tortént. Ha mérések utan ezt megfelelének talaltuk, csak
akkor tortént meg az egész filmtekercs elohivasa.

Megvaltoztattak a hordozodjat is. Acetat anyag helyett polisztirolra, amely kevésbé
valtoztatta a méretét.

Sziikségessé valt egy kimondottan légifényképezére alkalmas reptilégép beszerzése. Ennek
a megtervezése, az irdnyelvek kidolgozasa Lanci Istvén alezredes érdeme. Csehszlovakidban
ezek alapjan tortént az L-410 légifényképezd repilildgép megtervezése és legyartasa. Két 1égi
fényképezdgép volt beépithetd a tengelybe. Az elsé idedlisan a sulypont kdzelébe. Az
orrkupban kialakitottak a navigator helyét. Egy kifeszitett huzal —amely elforgathato volt- és a
bombacélzd késziilék biztositotta a helyes navigalast. Ezért az elsd futomii nem volt
behtzhaté. A hajtoerdt két gazturbinas motor biztositotta. Az utvonalon koézel 400 km/h
sebességgel utazott. A munkateriileten a kiengedett futokkal és fékszarnnyal 170 km/h-nal is
stabilan repiilt. Ez biztositotta az expozicio alatti minimalis elmozdulast.

1977. augusztus 6-an az L-410 lezuhant. Az els6 futdémii beleért a Balaton vizébe ezért
kettétort a replilogép torzse az elsd fényképezdgép elott. Itt iilt Német Tibor légifényképész.
Az L-410 el legtobbszor én repliltem. Azon a napon még szabadsagon voltam. A baleset elott
5000 folott fényképeztek. Német Tibor fotds alacsonyabb termetii, mint én. Az én téli
hajézéruhamat viselte. Amikor a baleset tortént, a ruham beszorult a lemezek koz¢, a fellépd



er6 letépte Tiborrol a hajozo ruhamat. Ez volt a szerencséje. A viz erételjes bearamlasa
bevitte az atfordult torzs hatso részébe. Tibor eldszor nem tudta, hogy hol van. A viz
visszacsapodott ezért a fulladas hataran a felszinre tudott Gszni. A radiés Horvat Kalman nem
tudott uszni. Az iilések ilé ernydnek voltak kiképezve. Mivel ejtéerny6t nem vittiink
magunkkal egy parna volt helyette az iilésben és ez is feluszott a felszinre. Tibor odauszott
vele a radioshoz. A roncsok kiemelése utan a hajozoruhamat én szabaditottam ki.

A balesetnek halalos aldozata is volt, Lanczi Istvan, aki a plexi orkiipb6l nem tudott
kimenekiilni. Engem nagyon megrenditett tisztelt fonokom elvesztése, de a tobbieket is, akik
kozelebbrol ismerték. Kiizdelmes, de sikeres éveket toltottiink egyiitt. Besziintették a repiilést
szokas szerint. Néhany nap utan kérésiinkre tovabb folytathattuk a munkat.

Mikor hagyta abba a katonai légifényképezést?

En 1979. oktober 12-én repiiltem utoljara AN—2 vel a Légifényképész alosztaly keretén
beliil. Az 8szi reporvosi vizsgan egészségi okokbol letiltottak a repiilésrdl vestibularis zavar
miatt. Sajnos ebbdl maig sem gyogyultam ki. Ram biztak a repiiléssel kapcsolatos
szervezéseket. lddjaras figyelése, repiilési engedélyek megszerzése stb. Folytattam a fotds
utanpotlas kiképzését Ungar Lasz1o, Bene Laszlo, Ifj. Vagany Laszlo kiképzésével.

1982 szeptemberében kértem egészségligyi kivizsgalasomat. Ennek eredménye alapjan,
1983. februar 1-t6l nyugdllomanyba helyeztek.

Az interjut készitette: Baké Gabor
Budapest, 2021. janius 8.
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