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Hogvan lett pilota?

1953-tol szinte a repiilétereken éltem. Még a régi Matyasfoldi repiil6téren C vizsgaztam.
Amit lehetett koran megtanultam. Elébb foglalkoztam a repiiléssel, minthogy el lehetett
kezdeni kor alapjan. Addigra, amikor az alapfokot kellett volna csinalni, azon mar til voltam
tudasban az MHSZ-ben. 1957-ben mar oktattam vitorlazo repiilégépen, egészen 1966.
husvétig, amikor elkezdhettem a motoros repiilést. De utdna is versenyeztem vitorlazoval.
Tarsadalmi oktatd voltam. Egy évet voltam kisgépes az MHSZ-nél. 1971 és 1977 kozott pedig
térkeépész pildta. Sportrepiild voltam. Mi valogattuk ki a miirepiiloket.

Milyen repiilogépekkel repiilte a térképészeti feladatokat?

Antonov An—2-essel kezdtem, majd az elsé L—410-essel dolgoztam a Lanczi Pistaval. En
Ovele repiiltem sokat.

An—2-esen leginkabb Erés Alajos navigatorral repiiltem. En azért keriiltem a 410-esre,
mert féltek a Lanczi Pistatol, mert nagyon preciz volt. Elfogadtam, hogy amit a navigator
mond, azt kell csindlni, és ezt a régieck kevésbé tudtak elfogadni. J6 Osszhang alakult ki a
navigator és a pilota kozott. Pista sosem fonokosodott. A célzd berendezés egy rég elfelejtett
dolog volt, mi egy els6 vilaghaborus célz6 berendezéshez nyultunk vissza. A Lanczi tervezte
az L-410-eshez a navigator munkahelyét. Sok mindent megcsinaltunk a gépel, mert nagyon jo
repiilogép volt. A sebességhez volt igazitva a kameraszinkron. Két kameraakndja volt. Volt
egy automata kamera, amiben volt gyro, és razds idében is tudunk fényképezni.

Hogyan keriilt az 1.-410-esre?

1973-ban voltunk tanfolyamon. Mindenki azt hitte, akik repiilték a Li—2-est régen, hogy 6k
mennek ki, de végiil négyen voltunk a tanfolyamon pilotak, egy hatésagi személy, Quint
Janos, a Borbas Pal, Fritz Janos (az RNA {6pildta helyettese) és én. Mivel A Borbas Pali (a
csoportvezetd) sokat betegeskedett, a tobbiek pedig atmentek mas szervezetekhez, én
kertiltem az L—-410-esre.

A cseheknél a tanfolyamon egy utasgépen tanultunk, igy az oktatashoz a muszerfalat egy
farost lemezbOl egy-az egyben elkészitették és elhelyeztem rajta a térképész valtozat
miszereinek méretaranyos fényképeit. Az RNA készitett par képet a gyarlatogatas soran is. A


http://acrsa.org/hu/index.php/az-egyesuelet-adatai/szervezeti-felepites#licsk---b--la--aleln--k

fotd technikusaink nem voltak kint a tanfolyamon, mert eleve tudtak kezelni a kamerakat. A
Bikszegi Viktor alezredes ment ki az 1j kameraért Svajcba. O nem repiilt a 410-essel.

Mas feladatokat lattak el az 4j géppel, mint az An—2-esekkel?

Az L-410-essel ugyanazokat a feladatokat végeztiik, mint az An-2-esekkel. Mindent, ami
megrendelés volt. Gyarakat, barmit fényképeztink. A Bds-Nagymarost is csinaltuk, akkor
nem tudtuk, hogy miért. Ha hatarsavban dolgoztunk, mindenhova 5 km-re be lehetett menni,
mert nem lehet tigy beszegni a sort, hogy ne csusszunk at. Amikor még An—2-essel csinaltunk
hatarbeszegést, akkor az oroszok Mi—8-as helikopterekkel repiiltek veliink, hogy tigyeljenek a
tartdzkodasi helylinkre. Késébb az 410 esetében mar vadaszgépekkel repiiltek a kdzelben.
Mig-21-es géppar kisért minket. Tudtak olyan lassan repiilni, hogy figyeljenek minket, de
nem zavartdk a munkat. Azért lattuk, hogy ott vannak. Ez természetes volt.

A gyar fopilotaja F. Srenec és Erdds Mihaly Budadrson, egyediil repiilés utan

A németek eljottek Budaorsre megnézni az L-410-est mert az NDK is szeretett volna
venni. Nem tudom, végiil vettek-e. En vittem el a tabornokukat. Mi meg voltunk latogatason a
FOMI-ben, de a Katonai Térképészeti Intézetben nem voltam soha, mert civilek voltunk, de
az anyagot, amit csinaltunk azt el6szor atnézték, ott a Varosmajorban. Ami mehetett, az ment
a megrendeld felé. Nagyon pontosan kellett repiilni a fotogrammetriai kiértékelés sikere
érdekében.



Miért tavozott a MEM Repiilégépes Szolgalattél?

Engem két héttel azel6tt hivott vissza An—2-esre a honvédség, mieldtt az L-410 lezuhant.
Azért mentem at, mert elkezdték az dregeket atképezni az L—-410-esre és futtattak, hogy 6k
repiiljenek vele. Ok nem tanfolyamot végeztek, mint mi csak 30 ora atképzést kaptak. Illetve a
magasabb fizetés miatt is megérte atmennem.

En nagyon sajnaltam a Lanczit. Nekem megtette azt a Pista, hogy bucstrepiilést csinaltunk,
a Replilogépes Szolgalattol vald tavozasom alkalmabol, mikor a Hadsereg athivott. Akkor
lattam utoljara, mert két héttel késobb lezuhantak. A katasztrofanal a kivizsgald bizottsag a
gyartd embereib6l, az iizemeltetd hatosagbol, stb. allt. En épp kint voltam ebédelni a
Panorama étteremben €s ott allt meg a bizottsag egy része és pont abba az étterembe tértek be
¢és elmondtak, hogy azt mondta a gyar alkalmazottja, hogy a pilotdkat megfizetni kell, nem
cserélgetni...

Es mi tortént Erés Alajossal?

Csak Kecskeméten volt rendes reporvosi vizsgalat. Jott az orvosi Kar, rajta volt a 24 6ras
EKG berendezés, aminek alapjan nagyon magas volt a vérnyomasa. Mar mindenki tudta,
hogy ugyse kap orvosit, de mi mindent elkdvettiink. Leéllitottak a repiilésrol, és utana aztan
meg is halt.

Er6s Alajos navigator munka kézben

Hogvan alakult az élete miutan elkeriilt a Repiilogépes szolgalattol?

Furcsa volt visszaiilni An—2-esre, mert mas egy hajtomiives és egy dugattylis. Akkor mar
nem voltam térképész. AKkor is érmesterek iiltek hatul, tekerték a radiokat. Radié felderitok
voltunk. Fiistoltiik a rengeteg benzint.



Mi volt a legkedvesebb idoszaka?

Ez munka volt. A mirepiilés, vitorlazérepiilés volt az igazi szabadsag. Meg a
vitorlazoversenyek a 80-as években.

Az interjut készitette: Bako Gabor
Budapest, 2021. augusztus 25.
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